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Resumo

Os rios sdo as principais vias de transportes na Amazonia. Contudo, o ciclo hidrolégico e o
excesso de meandros sdo limitantes a navegacdo. Trechos com pequenas distancias terrestres
sdo separados por varios dias de viagens por dgua. E o caso do Ramal da Integracdo, na cidade
de Jordao, no Estado do Acre, onde a distancia terrestre da area urbana até o Seringal Novo
Porto ¢ de aproximados 40 km, mas o deslocamento fluvial pode demorar até 30 dias na estagdo
seca. A estrada inaugurada em 2013 reduziu os custos dos servigos sociais e trouxe alguma
dindmica para a economia local. Todavia, o relevo acidentado, a baixa qualidade viaria dos
solos, a intensa pluviosidade e a fragil economia municipal para arcar com servigos anuais de
conservagdo, constituem obstaculos dificies para a manutengdo da via. Condigdo deveras
agravada pela comprovacdo de vestigios de indios isolados que perambulam na area de
influéncia direta do empreendimento. E nesse contexto que se insere o presente trabalho. Ocorre
que a presenca dos indios isolados exige a realizacdo do Estudo Ambiental Indigena, como
componente do processo de licenciamento ambiental do Ramal da Integragdo. Sendo assim, o
artigo discute a, inovadora diga-se, metodologia adotada pela equipe de pesquisadores no intuito
de relacionar aspectos do ecossistema florestal, do meio fisico ¢ da realidade socioecomica com
os principios antropoldgicos que orientam o contato com indios isolados. O principal e inovador
resultado do estudo se configura na concepcdo de uma Matriz de Medidas Mitigadoras
especifica para minimizar os impactos do empreendimento junto aos indios isolados.

I Introducao

Edificar infraestrutura na Amazonia ¢ uma tarefa complexa dada a realidade ecologica
da regido, tanto em relacdo ao ecossitema florestal e a imensa rede hidrografica, quanto pela
presenca de populagdes indigenas. A abertura de estradas, por exemplo, esta associada ao
aumento de desmatamento, razdo do incremento da economia regional (Lima et al, 2013), e
enseja elaborar projetos adaptados a realidade local (Lima et al, 2000; Lima, 2001; Lima et al,
2002; e Rogrigues e Paiva, 2011). Muitos emprendimentos, contudo, acontecem sem o devido
planejamento e sem o licenciamento ambiental, gerando impactos significativos ao meio fisico,
bidtico e antropico. A aconstrugdo da estrada conhecida como Ramal® da Integragdo, no
Municipio de Jordao, Estado do Acre, localizado na Amazonia brasileira ¢ um exemplo.

O Ramal da Integragdo foi edificado sobre o antigo varadouro que interligava a sede
do municipio de Jorddo - as margens do Rio Tarauaca - ¢ o antigo Seringal Novo Porto, na bacia
do alto Rio Muru. A construgdo durou seis anos e consistiu basicamente da instalagdo da
plataforma de trafego: supressdo da vegetacdo e da camada do solo superficial organico;
delimitagdo da faixa de trafego; e instalacdo de pequenos bueiros ¢ pontes de madeira. A obra
resultou da parceria entre a Prefeitura do Municipio de Jorddo e o Departamento de Estradas de
Rodagem do Estado do Acre (DERACRE). A obra iniciou e foi concluida sem o licenciamento
pelo 6rgao competente.

O Ramal da Integra¢do foi inaugurado em 2013, mas a geometria irregular, a
topografia acidentada do terreno e a baixa capacidade de suporte na faixa rodante, dificultavam
a operagdo de veiculos de grande porte. O trafego de veiculos foi interrompido apds as chuvas
de 2014. No ano de 2015 o ramal foi reaberto, porém em seus primeiros 10 km, até a
comunidade identificada como Manaus.

Além da inexoravel ampliacdo do desmatamento, a operacionalizacdo da via revelou a
presenga de populagoes indigenas caracterizadas como isoladas, uma vez que ainda ndo haviam
mantido contato com a populagdo branca.

2Ramal ¢ a designagdo regional para um tipo de estrada desprovida de padrio técnico formal € edificada
sobre o terreno natural. Geralmente o transito de veiculos ¢ interrompido durante a estagdo das chuvas.
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O empreendimento em uma area de alta vulnerabilidade ambiental, com populagdes
indigenas e¢ de perambulo de indios isolados, induziu liderancas indigenas a oferecerem
dentincias ao Ministério Publico. Como resultado, teve inicio o processo de licenciamento
ambiental, situacdo diferente daquela prevista em sua normatizacdo legal. Nesse caso, o
licenciamento ambiental comegou com a obra ja instalada.

De acordo com a Resolugdo CONAMA 237/1997, o processo de licenciamento
ambiental compreende trés etapas seqiienciais: a licenca prévia; a licenca de instalagdo; e a
licenca de operag@o. A licenga prévia atesta a viabilidade ambiental do empreendimento, mas
ainda ndo permite a sua instalagdo. O empreendimento estara apto para funcionar, somente apos
receber a licenca de operagao.

Para obter a licenca prévia podem ser necessarios alguns tipos de avaliagdo de impacto
ambiental como o EIA/RIMA (Estudo de Impacto Ambiental/Relatério de Meio Ambiente) ou o
RAP (Relatério Ambiental Preliminar). A Resolugio CONAMA 1/1986 identifica os tipos de
empreendimento sujeitos, obrigatoriamente, ao EIA/RIMA no curso do licenciamento. No caso
do Ramal da Integragdo, ndo seria necessario o EIA/RIMA, de acordo com tal Resolucéo.

A legislagdo brasileira determina, também, a realizagdo de um Estudo Ambiental
Indigena (EAI) (Portaria Interministerial n° 060, de 24 de margo de 2015) no escopo do
licenciamento ambiental de empreendimentos situados em area de influéncia de terras indigenas
(TI). E o caso do empreendimento Ramal da Integragdo.

O presente trabalho integra o EAI requerido para o licenciamento ambiental do Ramal
da Integracdo, tendo como objetivo principal propor e discutir medidas mitigadoras dos
impactos socioambientais e no meio fisico, com énfase para as populagdes indigenas.

II Area de Estudo

Jordao esta localizado na regido sudoeste do Estado do Acre — Brasil, limitando-se ao norte com
Tarauaca, a leste com Feijo, a oeste com Marechal Thaumaturgo e ao sul com o Peru, entre as
bacias dos rios Tarauaca, Jorddo e Muru, todos em alto curso. A altitude local é de 278 m. A
Figura 1 identifica a localizagdo do municipio de Jordao.

Figura 1. Localiza¢do do municipio de Jordaon no Estado do Acre, Brasil.
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A éarea do municipio é de 536.064,01 ha, equivalentes a 3,26% do territério acreano. A
vegetagdo dominante é formada por Floresta Aberta com palmeiras, Floresta Aberta com bambu
e Floresta Densa (Acre, 2000). Dados do Monitoramento da Floresta Amazonica Brasileira por
Satélite - PRODES/INPE indicam que apenas 3% do municipio foram desmatados até o ano de
2014.

Jorddo dista 344 km de Rio Branco, a capital do Acre. As vias de acesso ao municipio se
limitam ao meio aéreo e fluvial, pelo rio Tarauaca. O tempo médio da viagem fluvial entre
Jordao e Tarauaca pode durar até 8 dias, dependendo do porte da embarcagdo. Ndo ha estradas
ou rodovias que liguem Jordao com qualquer outro municipio da regido.

A populacdo atual de Jorddo (6.577 habitantes, com 30% indios — IGBE, 2010) ¢
predominantemente florestal e ribeirinha, em cujo entorno existem terras indigenas e unidades
de conservagdo. Dentre as comunidade rurais destaca-se Novo Porto, localizado as margens do
rio Muru e distante 40km da sede do municipio. Aproximadas 100 familias residem naquela
localidade. A area de influéncia do ramal, com 40km de extensdo no entrno da obra, inclui
Terras Indigenas (58,1% da area do municipio) e Unidades de Conservacao.

Seguindo a Portaria Interministerial N°060/2015 e a Instru¢do Normativa FUNAI N°
04/2012, area de influéncia direta do empreendimento foi determinada considerando um raio de
40 Km de distancia do Ramal, totalizando uma area de 7.870 ha. Com isso, as terras indigenas:
Kaxinawa do rio Jordao, Kaxinawa do rio Humaita, Kaxinawa do Baixo Jorddo, Kaxinawa do
Seringal Independéncia, Alto Tarauaca, Igarapé Taboca do Alto Tarauaca, além das Reservas
Extrativistas Alto Tarauaca e Alto Jurua foram incluidas no EAI (Associagdo Andiroba, 2015).
A Figura 2 ¢ um mapa com o “desenho” do Ramal da Integragdo e a sua area de influéncia. A
Figura 3 ¢ uma vista area da cidade de Jordao.

III Procedimentos Metodologicos

O trabalho envolveu as seguintes etapas: levantamento em campo, analise documental ¢
construcdo de matriz de impactos e medidas mitigadoras. O levantamento em campo aconteceu
ao longo de toda a extensdo do Ramal.

As informagGes socioambientais foram obtidas com base no EAI do Ramal da
Integragcdo (Associacdo Andiroba, 2015). Informagdes sobre o meio fisico e bidtico foram
obtidas do documento ZEE (Acre, 2010).

Com as informagdes cadastradas, adotou-se o método checklist para identificar os
impactos ambientais nos meios biotico, socioeconémico e fisico, decorrentes da construgdo do
ramal. O passo seguinte foi conceber, em reunido com toda a equipe de pesquisadores, a matriz
das medidas mitigadoras (MMM) para minimizar os efeitos dos impactos, em especial sobre a
populagao de indios isolados.
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Figura 2. O Ramal da Integracio e a sua area de influéncia direta.

IV Resultados e Discussoes

a) Argumentos para justificar o ramal ou Contexto de implantagdo do Ramal
As viagens fluviais entre Novo Porto e a sede do municipio de Jodrdo duravam até 30
dias. Em outro modo de transporte possivel, pelo varadouro — pequena trilha na mata — no qual
as viagens eram feitas a pé ou em animais, as viagens duravam até 20 horas.

Por iniciativa do poder publico municipal e em parceria com o Governo do Estado, foi
construido o Ramal da Integracdo interligando a comunidade de Novo Porto e a cidade de
Jordao. De acordo com as informagdes da populagdo local, o ramal foi edificado sobre o antigo
varadouro e a constru¢do demorou seis anos. A via permaneceu aberta ao fluxo de veiculos por
dois anos com funcionamento intermitente (apenas no verdo), e em 2014 “fechou”, dado o
intenso processo erosivo do solo, a destrui¢do de pontes e bueiros ¢ a falta de manutengao.

No periodo em que a via permaneceu aberta ao trafego, as viagens entre Jorddo e Novo
Porto eram rapidas (até uma hora de duragido). Tambem mobilizou a economia local e sobretudo
facilitou o atendimento as demandas sociais em Novo Porto. Mas ¢ relevante observar que
a“abertura do caminho” aconteceu sem projeto e planejamento prévios e sem as devidas
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licengas ambientais, mesmo tratando-se de regido com densa cobertura de floresta primaria, e
proxima de TL.

Apesar da sua relevancia social, o Ramal da Integracdo ndo esta incluido no Sistema
Rodoviario Estadual como rodovia vicinal (ou como rodovia rural). Da mesma forma, ndo ¢
reconhecido oficialmente pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT),
cujos conceitos estdo no Glossario de Termos Técnicos Rodoviarios (DNIT, 1997).

b) Caracteristicas gerais da via
O Ramal da Integragdo ¢ uma estrada de penetracdo com 40 km de extensdo e definida pela
supressdo da camada superficial organica do solo. A superficie de trafego ¢ o proprio terreno natural sem
material suplementar. A geometria da via acompanha a topografia acidentada do terreno, resultando em
rampas longas e ingremess e curvas muito fechadas.

A combinagdo de solo desestruturado, fragil e instavel, mais as ladeiras longas e
ingremes, e as chuvas abundantes na regido, aumenta a forga erosiva das aguas superficiais. Por
isso sdo frequentes erosdes e vogorocas em toda a via. A identificacdo de cada trecho e a
descrigdo da situagdo geral atual é feita a seguir. Na Figura 4 ha imagens e comentarios sobre
alguns trechos do ramal.

e Jorddo — Manaus (10 km) > trecho consolidado e em operagdo. Sujeito a servigos constantes de
conservagdo de recuperagdo. Inoperante no inverno. Manaus é uma localidade onde vivem
aproximadas 10 familias.

e Manaus — Tavola (8,3 km) = sem condigdes de trafego para veiculos. Presenga de atoleiros,
ladeiras longas e ingremes, grande volume de erosdo e vogorocas (fendas profundas pela erosdo
do solo). Ndo ha familias residentes em Tavola.

e Tavola — Novo Porto (21,7 km) = o pior trecho. Grandes atoleiros, vegetagdo e arvores na antiga
plataforma de trafego, pontes precarias e destruidas, e vogorocas profundas.
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Figura 4. Imagens e informac6es do Ramal da Integracio.

Vista aérea do cruzamento do ramal com o igarapé | Trecho da via consolidada entre Jorddo e Manaus.
Jaminawa. Nao ha trafego de veiculos. Recebe reparos e servicos de manutengdo. A via
acompanha a topografia do terreno e opera de
maneira precaria, apenas no periodo de estiagem.

Rampa ingreme, solo instavel e chuvas abundantes.
Combinacao para a formagdo de grandes vogorocas
Vegetagdo na plataforma primitiva da via. O ramal | no leito da estrada. Este tipo de ocorréncia ¢ comum
foi “retomado” pela floresta. Neste trecho as | no trajeto do ramal.

viagens sdo possiveis apenas em animais.

V Matriz das Medidas Mitigadoras (MMM)

Os Quadros 1, 2 e 3 apresentam, respectivamente, a analise dos impactos
socioambientais, bidticos e fisicos, além da proposi¢cdo das medidas mitigadoras a eles
associadas, considerando a fase de constru¢@o do empreendimento.

A MMM identifica o tipo de impacto, a sua localizacdo (area de influéncia direta — AID
ou area de influéncia indireta — AlIl); a magnitude do impacto (pequena - P, média - M ou
grande - G); a temporalidade (permanente - P ou temporario - T); a reversibilidade (reversivel -
I, quando o ambiente tem a capacidade resiliente, ou irreverssivel - R, quando o ambiente nao
consegue voltar ao estado anterior a obra); significancia (alta - A, média — M, ou baixa - B) do
impacto gerado frente aos outros impactos e ao quadro ambiental atual e futuro da area; e
medidas mitigadoras (para minimizar, evitar ou compensar os impactos).

Ha aproximados dez anos circula a noticias da presenca de indios isolados em territorio acreano
na regido de fronteira com o Peru. Os isolados, que ndo tinham contato com a civilizagdo, em sua
perambulagdo pela Floresta Amazodnica encontram com ribeirinhos, seringueiros, colonos e indios que
mantém contato com a sociedade “branca”. Estes encontros geram algumas vezes conflitos.
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Além dos indios isolados, a regido abriga populacdes indigenas, vivendo em varias
Terras Indigenas. Dados coletados na pagina da web do Instituto Socioambiental sobre os Povos
Indigenas do Brasil (IBGE, 2010), confirmam 172 indios na TI Baixo Jorddo; 1.470 na TI Rio
Jordao; e 209 indios na TI do Seringal Independéncia, totalizando 1.851 indios nas TI do
municipio do Jord3o.

Uma das principais medidas propostas, com o intuito de minimizar a aproximagao e o
contato entre a populagdo local e os indios isolados, foi a regularizagdo da area destinada a
criagdo de TI especifica para as populagdes consideradas isoladas. E esperado que a existéncia
dessa area protegida minimize uma potencial atragdo a ser exercida pelo Ramal sobre as
populagdes de indios isolados.

Outras medidas também foram sugeridas no intuito de monitorar eventuais contatos
entre a populagdo local e os indios isolados ¢ minimizar possiveis conflitos resultantes dessa
aproximac¢do. Dentre elas destaca-se o esclarecimento da populagdo local acerca da presenga de
indios isolados na regido e da mediacdo por outros povos indigenas. O trabalho informativo
deve ser realizado por profissionais habilitados, tendo por base a atual concep¢do adotada pela
FUNAI (Fundagio Nacional do indio) de ndo contatar intencionalmente os indios isolados.
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Quadro 1. Matriz demedidas mitigadoras — fase de conastruciio: meio socioecondomico.
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Tebtiieeatiodl Amprsie Localizagdo | Magnitude | Temporalidade | Reversibilidade | Significancia it i
AID |All [P {[M|G|P T R 1 A |M|B
Conflitos decorrentes do contato entre a X X X X X Regularizar area destinada a criacdo de TI especifica para
populagido local e os indios isolados. populacgdes consideradas isoladas.
Expectativa na populagao. Campanha de sensibilizagdo sobre o Ramal da Integragao.
X X X Palestras aos operarios sobre os indios isolados.*
Mobilizaga d bilizaca d - .
D1 128640 © esmobliizagao ¢ X Escritorios temporarios da Funai e do Imac.**
trabalhadores.
X Programa de satde e seguranca do trabalhador.*
Trafego de veiculos pesados na obra. X X X | X X X Restringir o fluxo de veiculos pesados apds as chuvas.
Pressdo dos trabalhadores sobre a X X | x X X X Priorizar a contratagdo de trabalhadores residentes em
infraestrutura dos servigos sociais. Jorddo. ***
) ) Duas campanhas anuais de Saude Itinerante, de acordo
dCongeiitlonament’c:1 no atendimento as | X XX X com cronograma da obra.
emancas por saude. X X Campanha anual de Seguranga do Trabalhador.****
Aumento do fluxo migratorio devido a oferta T T .
X X X X | Campanha de sensibilizag@o sobre a legislagdo trabalhista.
de novos empregos.
. . S Sinalizar os limites de velocidade, a travessia de pontes e a
Risco de acidentes na consolidagdao do .
ramal X X X X X | presenca de pedestre e animais silvestres. Palestras sobre
) dire¢ao defensiva para operadores e usuarios.
Ampliacdo de areas agricolas. X X X [ X X X Regras para desmatamento e queimada legais. *****
. . . 10 Km de barreira cénica com plantio de arvores em cada
Desordem cénica, falta de integracdo visual. | X X X X X margem do Ramal da Integragiio,****%*
Ocupagao na faixa de dominio. X X X X X
Indugdo a ocupagdo desordenada nas Sinaliza e fiscaliza contra a ocupag@o irregular.*****
~ X X X X X
margens do Ramal da Integragao.
X X | X X X Campanha trimestral sobre os indios isolados.****
Avistamentos e contatos diretos com indios | x X X | X X X Cadastrar os contatos e atuar para evitar conflitos, ****
isolados. X X X X X Contratar indigenas da TI Humaita para atuar em frentes
temporarias de contato no Mur(p, *******

AID - Area urbana do Jordao e Novo Porto.

Al - Faixa de 40 km de largura ao longo doa tragado do Ramal da Integragio
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* Para todos os trabalhadores 15 dias antes da instalagdo do canteiro de obras.
** Monitorar a obra e com sede .o seringal Novo Porto.

**% Priorizar a contratagdo de trabalhadores residentes em Jordao.

##4% Area urbana de Jorddo e sede do seringal Novo Porto.

**%%* Nas propriedades particulares ao longo do Ramal da Integragao.
*H*x%% No tragado do Ramal da Integracao.

*HAF*EE Populagdes urbana e rural.

Quadro 2. Matriz demedidas mitigadoras — fase de conastrufio: meio biético.
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) . ) Localizacao Magnitude Temporalidade | Reversibilidade | Significancia ) o
Identifica¢do do impacto Medidas mitigadoras
AID |Al ([P |M |G |P T R I A |M|B
Exploracao ilegal e legal de madeira. X X X X X Fiscalizagdo permanente pelo escritorio do Imac.
. Sinalizacdo de alerta contra a caga, para sensibilizar os
Aumento da caca legal e ilegal. X X X X X ¢ . * ¢4, P
produtores nas comunidades.
Aumento da pesca legal e ilegal no T
. L ox ~ . , 1 lert tr hi
igarap¢ Sdo Jodo e no rio Mura e | X X X X X X Smailz.a'c;aONde* alerta contra a pesca ¢ campanhas de
sensibilizacao.
afluentes.
Maior risco de acidentes com animais Sinalizagdo de alerta contra riscos de acidentes envolvendo
silvestres. animais silvestres.
Contaminacdo dos cursos de agua por T o
. ¢ v gua p X X X X X Fiscalizacdo permanente pelo escritorio do Imac
dejetos da obra.
- Mapear os trechos criticos e restaurar areas de mata ciliar
Degradagdo da mata ciliar na area de | X X [ X X X degradadas.
influéncia dos cruzamentos da via com
corpos d’4gua. Projetos de restauracdo florestal de areas degradadas de
mata ciliar. **
* Comunidades de Manaus, Sao Paulo, Rio de Janeiro, Para e seringal Novo Porto.
** Cruzamento do Ramal da Integragdo com o igarapé Sao Jodo.
**%20 km a jusante e a montante dos cruzamentos.
Quadro 3. Matriz demedidas mitigadoras — fase de conastrudo: meio fisico.
Identificacao do impacto Localizagdo | Magnitude Temporalidade | Reversibilidade | Significancia | Medidas mitigadoras
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AID | All | P P
Alteragdo excessiva no relevo em todo
. X X X . .
trajeto. Tragado otimizado da via, conforme proposta do
Quantidade excessiva de fluxos de agua DERACRE.
X X
cortados pelo Ramal.
Desmoronamento de taludes ¢ aceleracao| X X Plantios para a contencdo de taludes.*
de processos erosivos do solo na faixa de % X Plantio de contengdo ao longo da faixa de dominio, em
dominio. areas com declives acentuadas.
Assoreamento dos igarapés nos | X X Restaurar a mata ciliar na &area de influéncia dos
cruzamentos com a via. cruzamentos. **
Comprometimento da navegabilidade nos X Desassorear o canal e construir pontes com altura adequada
cruzamentos. ao calado das embarcagdes.
Contaminacdo dos corpos d’adgua e do X X Medicdo mensal do nivel de contaminacdo da &agua
lengol freatico por 6leos e combustiveis. superficial e lengol freatico durante a obra.
~ , - Manter locais de deposicdo de residuos solidos para a
Producao de residuos soélidos. X X . , pOste p
limpeza apds a obra.
Bloqueio temporario dos cursos d’agua. X X Instalar bueiros em olhos de 4gua e nascentes.
Contaminacdo dos corpos d’agua pelo X X X Instalar sistema de coleta e transporte de esgoto para area
despejo de esgoto. urbana.
Alteracdo do  balango  hidrico e Protec¢do dos mananciais e matas ciliares. Acero nas bordas
X X X X )
ressecamento de borda. da via.

* Rampas com inclina¢des acima de 30 graus.
** Cruzamento do Ramal da Integragdo com igarapés.
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VI Conclusoes

Seguindo a maxima de que estradas quanto menos melhor, a malha rodoviaria da regido
deveria se adequar a realidade ecologica, sobretudo com relagdo ao ecossitema florestal e a
hidrografia. Acontece que ao mesmo tempo em que reduz distincias e o tempo de viagens, as
rodovias reunem em seu bojo um cabedal de impactos que devem ser devidamente
contabilizados no empreendimento.

Além das restricdes técnicas e orcamentarias, ha fortes implicagdes operacionais
(funcional apenas no verdo, limita¢do de cargas, e de tipos de veiculos), a manutengdo da via.
Este cenario realga a necessidade de um Plano Diretor para o Municipio que proponha vetores
de desenvolvimento considerando todos os aspectos ambientais, sociais € economicos, diretrizes
para a expansdo ordenada, observando que a area proxima ao Ramal da Integracdo é aquelas
disponiveis para tal.

Empreendimentos deste tipo, mesmo admitindo a sua relevancia social e economica, e
apesar da forte aceitagdo pela comunidade, devem ser objeto de analise e planejamento prévios.
As alteragOes impostas ao ambiente e sobretudo a vulnerabilidade gerada em relagdo aos povos
indigenas precisam ser identificadas e avaliadas detidamente. Assim, ¢ possivel propor medidas
integradas ao cenario e efetivas para minimizar os impactos e proteger o ambiente no entorno da
obra. Contudo, as praticas comuns no ambiente amazdénico ndo incluem tais ac¢des. E os
resultados podem ser observados pela baixa integracdo das medidas, falta de registros das
experiéncias acumuladas, embates com as populacdes tradicionais, embargos e “judicializacdo”
dos empreendimentos. Além destes conflitos, o conjunto das conseqiiéncias produz ainda a
dilatacdo de prazos e de custos.

Planejar as agdes e os empreendimentos ¢ imperativo para oferecer as melhores
propostas. As experiéncias acumuladas deveriam fomentar novos paradigmas para a Amazonia.
Os resultados poderiam incluir, além da redugdo dos impactos, a adog¢do de técnicas e materiais
mais apropriados e melhor adaptados as condigdes locais.

A presenca de terras indigenas e de indios isolados na macrorregido da obra enseja
mecanismos extras de defesa do ambiente e da diversidade ambiental. Neste sentido, a proposta
de criar uma TI especifica para os isolados parece oportuna. Mas manter estas populagdes
afastadas do contato direto com o branco e evitar conflitos, requer politicas permanentes de
fiscalizacdo e controle dos acessos as areas de floresta habitadas pelos indios, campanhas de
esclarecimento da populagdo local e de visitantes.

Um trabalho combinado e com propdsitos claros e determinados envolvendo os diversos
agentes e entidades publicas afins, poderia gerar maior uniformidade e agilidade nos
procedimentos de gestdo e controle, melhor qualificagdo dos agentes, dos projetos e das
propostas, avaliagdes e diagndsticos precisos e resultados mais eficazes.

No caso especifico do Ramal da Integracdo, a sobreposigdo tematica das politicas
publicas defendidas pela FUNALI pelo Imac e pelo DERACRE (empreendedor) resultaram em
dificuldades praticas para realizar as atividades em campo. Por outro lado, o distanciamento da
realidade e da natureza da obra, do ambiente local e da sua gente ndo parecem suficientes para
superar tamanha dificuldade.

Finalmente, as propostas concebidas pela equipe de pesquisadores ¢ incluidas na MMM
podem surtir efeito embora sejam consideradas de elevado custo. Nao ha meio para executar
acoes de minimizacao dos impactos dessa via com custos reduzidos, o que sugere existir um
descompasso perigoso entre a sua real necessidade ¢ os dispéndios exigidos para atender essa
real necessidade.
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